Bahnausbau Bielefeld - Hannover

Stand der DB-Planungen
und Alternativkonzept
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Warum eine neue Strecke?

- Abschnitt Minden —Wunstorf Kapazitatsengpass (seit 2012 ,stark Uberlastet®)
- Teil des EU-Korridors TEN-T Baltikum-Nordseehafen (ARA)
= Juni 2021: bis zu 13 Zuge pro Stunde und Richtung (alle 3-5 Min. ein Zug)
[ | Nienburg 2 Gjejse S-Bahn

2 Gleise "Personenbahn”
2 Gleise "Guterbahn"

eingleisige Nebenbahn (80 km/h)

| | Braunschweig

2 Strecken parallel
"Guterbahn"/
"Personenbahn"

Strecke 2-gleisig;
2. Gleis seit Mitte 80er Jahre stillgelegt

nicht elektrifiziert

elektrifiziert
Anforderung 1: Anforderung 2: Fur Deutschlandtakt
2 zusatzliche Gleise im kurzere Fahrzeiten im Korridor
Engpass Hamm-Hannover

- Ein wesentliches Planungsziel: Auflosung des Engpasses



Planung des Bundes

[ ] Nienburg

Cannover

|| Braunschweig

Bielefeld

Ausbau fur
300 km/h

kein Ausbau Lohne - Hameln
kein Ausbau Minden - Seelze
kein Ausbau Minden - Nienburg

- Neubaustrecke fur 300 km/h zwischen Bielefeld-Hannover statt eines
Lickenschlusses Minden — Seelze (- Dialogforum)

- Ausbau (=Neubau) Strecke Bielefeld — Hamm fur 300 km/h — bislang
kein Planungsauftrag, aber fiir den Zielfahrplan zwingend

- Nur beide Projekte zusammen verkirzen die Fahrzeit (nur) der ICE
zwischen Hannover und Hamm von 80 auf 54 Minuten.



Fahrzeitfestlegung Bund/DB

Ergebnis: Mehrere Korridore erreichen das Fahrzeitziel 31 Minuten. |DB| NETZE
Bestandsanteile konnen integriert werden.
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Bahnprojekt H-Bi | Limprecht, Miiller | Regionalrat | 13.03.2023

Es werden nur Varianten gepruft, die eine Fahrzeit von 31 Minuten
zwischen Bielefeld und Hannover ermoglichen. Alternativkonzepte
(z.B. ,,Widuland-Studie“) bleiben unberucksichtigt.

Aber kann das Ziel von 54 Minuten zwischen Hamm und Hannover
erreicht werden?



Wesentliche ,,Knackpunkte*

baulich: Erhebliche Hohenunterschiede machen zahlreiche
Kunstbauten erforderlich:

- 14 Tunnel mit einer Gesamtlange von ca. 19 km

- 8 grofRe Brucken mit einer Gesamtlange von 9,3 km

Landschafts-Hohenprofil ,\Variante 5"

Bad Salzuflen Vlotho Weser- Haster
Brake Werretal Hollenhagen Weser gebirge  Harrl Kirchhorsten Lindhorst Wald Seelze
km 0 km 8 km 15 km 23 km 36 km 39 km 50 km 60 km 68 km 82
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finanziell: Am 9.9.2021 wurde der Entwurf eines Abschlussberichtes
zum Deutschlandtakt veroffentlicht. Demnach summieren sich die
Kosten der unmittelbar mit dem Korridor Dortmund — Wolfsburg
zusammen hangenden Bauvorhaben auf 9,5 Milliarden € - Preisstand
2015.
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== Vollstandiger Ausbau Str 1700 far max. 300 km/h
Vollstandiger Ausbau Str 1700 far max. 200 km/h
— Vollstandiger Ausbau Str 2990 fur max. 160 km/h

Wesentliche ,,Knackpunkte® - baulich

Untertunnelung des
Wesergebirges konnte
Trinkwasserversorgung
gefahrden!

1sselhorst Avenswedde

oo & \,,Neubau im Bestand® zwischen
‘ Hamm und Bielefeld

- Trassenverbreiterung

Neubeckum

: LSS e e - wahrend des Baus mind.
- ﬁ:‘:z::‘;??f;‘s‘mE:f';*i‘z:’kiizdsaa‘:;:;’ 3 von 4 Gleisen gesperrt

~+ Neubau aller EU, SU, Krbw

» Neubau Ausriistung =
+ Beibehalten aller Spurplane bei Verzicht aufje eine Gleisachse in Brockwede und - 32 0 k m G I e IS n e u ba u

Giitersloh
+ Rickbau Bahnsteige von durchg. Hauptgleisen Str 1700 und Neuanlage an Str 2990



,2Knackpunkt“ Trinkwasserschutz

Ubersicht Topografische Karte DBl NETZE
Grobkorridore und Wasserschutzgebiete
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DB Mets AG | Babnprojekt Hannover-Bielefeld | Bestandsausbau und Grobkortidore in Porta Westlalica | 03.02.2022 36

Die Hydrogeologen des Biiros ,,Schmidt + Partner” pladieren in einer Stellungnahme fur die
Stadtwerke Vlotho dafiir, die Wasserschutzzonen lll/llIA der hochsten Raumwiderstandsklasse
zuzuordnen, da Eingriffe in den Wasserhaushalt zu befiirchten seien. Dies wiirde den Korridor
entlang der A2 schlieBen. Der Korridor durch Porta entfallt aufgrund der zu hohen Fahrzeit und
der Trassenfiihrung durch die Blickeburger Niederung.



,,Knackpunkt“ Trinkwasserschutz
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Auch die Umfahrung Wunstorf ware nach dieser Festlegung nicht mehr moglich — es bliebe
nur eine Variante mit Verlangerung der S-Bahn-Gleise bis Wunstorf und einer neuen Strecke
fur Fernzuge bereits ab Wunstorf.



Vorteile durch Hochgeschwindigkeit?

Reisende sparen viel Zeit mit dem Deutschland-Takt.

Fahrzeit-Vergleich: Fahrplan 2022 (48 Min.) | D-Takt (31 Min.) fur H-Bi Ja, diese Vorteile glbt es tatsachlich.
| Allerdings gibt es sie weitgehend auch
ohne die NBS Bielefeld — Seelze! Es
- sind generelle Vorteile eines
PR deutschlandweiten Taktverkehrs.
EZ S —

Mehr Gleise. Mehr Ziige. Mehr Piinktlichkeit. NETZE
Heute und Zielnetz NRW 2040 im Vergleich.

Miinster-Magdeburg
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EEN durch zu wenig Gleise 2-4 Gleise Nr. Ziige. Mehr Piinktlichkeit. 4-6 Gleise Nr.
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Nah- & Fern-Zuge teilen Nah- und Guterzuge nutzen |
sich 2 Gleise. dieselben Gleise.
= Uberholende ICE aber- = Hamm-Hannover: Schnelle Bielefeld
tragen Verspatungen. Fernzige - eigene Gleise.
= Zwei Giter-Gleise 2990 Minden = Bielefeld—(Minden)— Minden
nur teilweise fur Personen- Hannover: (Nah-. Guter-Zuae
Zuge nutzbar. auf Die Regionen im Takt.
Jeder Korridor bietet Vorteile fiir den !
Wunstorf Nah“'kvrgshs!‘n.- Ic- Mehr Kapazitit & schnellers Reaktivierungen moglich
iy | et ) rsouens g
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Deutlich erhohte Taktung Minden
Brackwede Bielefeld Herford

Die Kapazitatsengpasse werden Tro
zudem schlechter aufgelost als bei
einer ,langsameren® Variante.

9 }
& Schnélle Direktverbindung
Verbindung Hannover-Barsinghausen

Backeburg
o

Vernetzung Westf.-OWL Rinteln

Osnabruck

Bei Neubaustrecken sind neue Halte
fidr sehnellen Nahverkehr zwischen
Hannover und Bielefeld magiich
‘Wie bel Nimberg-Ingoistant &
Wendiingen-Ulm.



Vorteile durch Hochgeschwindigkeit?

Ach ja, die Verlagerung des Flugverkehrs...

02/2023 ADV-Monatsstatistik Seite 5von 16

Passagierverkehr Januar 2022 - Februar 2023 (an+ab)
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Quelle: Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflughéfen (ADV)

... findet offenbar bereits heute statt!



Wesentliche ,,Knackpunkte“

zeitlich: Inbetriebnahme 10:00
erst nach 2040. il
Das Klimaschutzgesetz
gibt aber 2035 als ,,latest
point of return® vor!

Hamm - Hannower

secoce Berlin Hbf

‘Jersptuing ca. 10| Jahre

konzeptionell: Ein zentraler Punkt des Netzausbaus ist die Schaffung
zusatzlicher Kapazitaten. Aus energetischen Grunden sollten
insbesondere Guterziuge keine unnotigen Wartezeiten bekommen.

Aber: Durch die fehlende Anbindung Mindens verbleiben die IC/EC
mindestens im Bereich Minden — Stadthagen auf der Bestands-
strecke = nur geringfiuigige Entlastung durch ,,Umleitung“ der ICE.

Es gabe Zuge mit drei Geschwindigkeitskategorien:

ICE > 250 km/h; IC/EC 200 km/h; NV/GV 100 km/h. Dies fuhrt zu
Uberholungen der IC durch ICE und Wartezeiten von bis zu 40
Minuten fur Guterzuge.

Wie soll so der Guterverkehr auf der Schiene verdoppelt werden?



Ungeklarte Grundsatzfrage

Wahrend Detailfragen wie die Zuordnung von Raumwiderstanden
ausfuhrlich diskutiert werden...

5 Klassen der Raumwiderstinde NETZE Gesamtraumwiderstandskarte - unterirdisch NETZE
Kombination Umwelt- und Raumordnungskriterien

Raum-Widerstands- . . Beispiel-
Definition By
Klasse (RWK) kriterium
. " Geschlossene
igungen aufgrund gesetzlicher und technischer
: i R = Ortslagen, Natur-
en zumeist nicht moglich oder zuléssig s
schutzgebiet
rhebliche Umweltauswirkungen Biotopverbund
; (herausragend
lerem MaRe entscheidungsrelevant
Bedeutun g)
m e
8 glich, hutzgeb:
I Vorhabenbedingt Umweltauswirkungen unterschiedlicher | Vorranggebiet
Erheblichkeit, bedingt entscheidungsrelevant Sportboothafen
1 Verbleibende Raume, die nicht mit RWK II-V belegt sind, Hochspannungs-
keine wesentlichen Umweltauswirkungen erkennbar leitung

...ist eine Frage ungeklart:

Was fur eine Bahn wollen wir in Deutschland?

Eine Bahn mit Fokus auf Hochgeschwindigkeit...

...oder eine Bahn mit Fokus auf Zuverlassigkeit
und hoher Leistungsfahigkeit?

In der Schweiz wurde diese Frage 1987 per
Volksabstimmung geklart.

In Deutschland wurde bislang nicht einmal der
Bundestag gefragt. = S




Das Alternativkonzept

Grundidee des Alternativkonzeptes ist:

- eine langere Fahrzeit fur die ICE von 15 Minuten zwischen Hamm
und Hannover ist durch eine Veranderung des dortigen ICE-
Taktknotens moglich

- Eine weitgehende Trennung von schnellen und langsamen Zugen
auf der Relation Hannover — Hamm ermaoglicht eine storungsfreie Fahrt

Die Ziele des Konzeptes sind:
- den Kapazitatsengpass zwischen Minden und Seelze zu beseitigen

- einen Fahrplan fur alle Zugarten — einschlieB3lich Guterverkehr — zu
konstruieren, der
* soweit moglich mit der jetzigen Infrastruktur oder geringflgigen
Anderungen umsetzbar ist
* Neubauten auf das erforderliche Mal} beschrankt
* die notwendigen Anschlusse gewahrleistet

Das Konzept muss sowohl in zeitlicher als auch in finanzieller
Hinsicht realistisch zu verwirklichen sein.



Zeitsprung zum Zwischenknoten

Um in den Taktfahrplan zu passen, kann die ICE-Fahrzeit zwischen
Hamm und Hannover 69 oder 54 Minuten betragen.

Das Alternativkonzept beruht auf der Nutzung des ,Zwischenknotens”
mit 69 Minuten Fahrzeit und halt die Abfahrts- und Ankunftszeiten in

Hamm konstant.
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Streckenabschnitt Hamm - Minden

Strecke fur Nahverkehr + Giterzuge,
Geschwindigkeit bis zu 160 km/h (im
PV)

Hamm Minden

Strecke fur Schnellziige (ICE, IC, FLIX...)
Geschwindigkeit bis zu 200 km/h

keine Verbreiterung* / keine zusatzlichen
Gleise zwischen Hamm und Minden
Zusatzlichen Kapazitaten in diesem Bereich
durch die ,Sortierung“ der Zuge nach
Geschwindigkeiten.

Weiterhin: flexiblere Disposition im Storungsfall
* ,aber“: Bahnsteige an Giltergleisen

Streckenabschnitt Minden - Seelze

von Nienburg/Bremen (1740)

Bestandsstrecke (neu 2990)
P\ Fan

\/ Ay St 4 S w7

O Bahnhdfe/Haltepunkte Seelze

Giiterbahn (1750) =\ \ VS-Bahn (1705)

Strecke fur Schnellziige (ICE, IC, FLIX...)

Geschwindigkeit bis 250 km/h

Wunstorf

P
s
neue Strecke (1700) \ neu 1740
Minden

neue Gleise fur Schnellzugverkehr
Sortierung nach Geschwindigkeiten
Neubau entlang Bestandstrecke,
mogliche Linienverbesserungen
Hochstgeschwindigkeit: 250 km/h



Neubau nur, wo notwendig
Mogliche Linienfuhrungen Seelze - Minden
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Ein Neubau schlieBt den Kapazitatsengpass zwischen Minden und
Seelze. Dieses Vorhaben steht im Einklang mit dem Regionalen
Raumordnungsprogramm (RROP) des Landkreises Schaumburg und
dem Landesraumordnungsprogramm (LROP) Niedersachsen.



Umbauten in Minden und Porta

Die notwendigen zusatzlichen Kapazitaten werden durch neue

Bahnsteige an der ,,Guterbahn“ erreicht.
rta: Die Breite des Gleisfeldes bleibt identisch!

Beispiel Po
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Auch die neu zu bauende Strecke Minden — Seelze kann in
Dankersen platzsparend eingefuigt werden.

< Minden

Die Personenbahn (unten) wird ab der Briicke H.-Drogemeier-Str. iiber 750 m bis zur
Briicke B 482 abgesenkt und kann die Bestandsstrecke dann auf die Nordseite kreuzen



Umbauten in Minden und Porta

Porta Westfalica - Bahnhof NETZE
Neubau von zwei AuRenbahnsteigen

sl Weserbriicke BA1 alt
(km 69 6471

= Umbau Bahnhof Porta Westfalica Legende:
(alt: Mittelbahnsteig, neu: 2 AuRenbahnsteige) = 50 - StraReniiberfiithrung/
= \ersetzte StraBenfihrung , An der Pforte” StraRenbricke

DB Netz AG | Bahnprojekt Hannower-Bielefeld | Bestandsausbau und Grobkorridore in Porta Westfalica | 03.02.2022

In der DB-Planung flihrt der neue Querschnitt zwar zu einer
Trennung schneller und langsamer Zuge, nutzt aber die
mogliche Flexibilitat durch Bahnsteige an allen Gleisen nicht
aus.



Notwendig: ein neuer Fahrplanentwurf!

Durch die Verschiebung des Taktknotens Hannover ist ein neuer
Fahrplanentwurf notwendig. Dieser kann sich weitgehend auf den
Fernverkehr beschranken, die Nahverkehrsleistungen werden in den

entstehenden Fahrplanrahmen )
) « w Lohne: Verpasster Anschluss
,,elngepasst . 10 '3 verursacht 1 Stunde mehr Fahrzeit.

50 % Im Bahnzentrum-Konzept klappt der
— -/ —| — - Anschluss durch Erhéhung der

— —"—.- Geschwindigkeit des RE auf 160 km/h
i— — - und (taktkonforme) Fahrtzeit-

2z verringerung von 32 auf 27 Minuten

ol © und ein neues Stellwerk in Viotho

Durch dieses Verfahren blieb der
Nahverkehrs-Taktfahrplan im :
Untersuchungsraum weitgehend gleich. |
Ggf. verandern sich Anschlusse. 71

Harnburg:
Taktknoten und Anschiuss
Zwischen IC, ICE, IR

Das ,,Drehen” des Taktknotens fiir
ICE verbessert auch andere

Anschllsse

|CE Hamburg -

RE Miinster - Norddeich Minchen/Basel

IR Bielefeld

Osnabrick Hhf
- Hamburg

15Min-Ubergange
2wischen IC/EC

Hengelo ICE Kb i

dln - Berlin
_Knot:gpunkt Winden Hannover Hbf
im nieder- 15Min-Ubarginge
landischen Netz Rheine zwischen Il::é1 g
{Minute 00) Taktknoten EC fihrt 15 Min.

flr EC und RE versetzt zum ICE

Bielefeld Hbf



Ein Uberblick

O+ + + + +

keine langen Tunnel und problematischen Linienfuhrungen
gewilnschte Kapazitatserweiterungen werden erreicht
voraussichtlich bis 2035 zu verwirklichen
Anschlussstrecken (z.B. Minden — Nienburg) werden aufgewertet
Beschleunigung der IC zwischen Hamm und Braunschweig
Veranderung diverser Anschlusse

- Neuer Fahrplanentwurf fur Fernverkehr deutschlandweit notwendig
- ICE Koln - Berlin erhalt langere Fahrzeit

Strecke Fahrzeitanderung Bahnzentrum

gegeniiber SMA (3. Entwurf)

70 statt 54 Minuten

Hamm - Hannover + 16 Minuten

1 h 59 Min. statt 2 h 23 min.
R EIN TR =TE T ET 0 ET ] - 24 Minuten

Osnabriick - Hannover [y SR ISPy

- 1 bzw. — 9 Minuten
Bielefeld - Hamburg 2.18 h (direkt U. Nienburg)
2.08 h (4. Hannover) statt

1.50 Min. (U. Hannover)
+ 18 Minuten

(o e T R S BTy 1T e B 1.49 h(direkt G. Nienburg) statt
1.38 h (Uber Hannover)
+ 11 Minuten

Fernverkehr Halte in Minden und Biinde
Berlin - Amsterdam stiindlich statt alle 2 Stunden

S N Gl e L TaTe [T 2 Halte statt 1 Halt stlindlich

134

T
” T i i ) ) ; . 8000
Geschwindigkeitserhohung Minden — Nienburg auf 120 km/h, 2-gleisiger
Ausbau  Lahde - Windheim und Wasserstralle — Nienburg,
Wiederinbetriebnahme des 2. Gleises im Bahnhof Frille,
Erneuerung der Sicherungstechnik Minden - Nienburg
160 | Uberwerfung in Nienburg fir die Relation Minden =Verden 660,0
Drittes Streckengleis Nienburg — Verden (30 km)
173 | Drittes Streckengleis Dollbergen |\ieinersen — Githorn (14 km) £00.0
300,0
Summe 104894
4.701,0
| Differenz -5.468,4

Tabelle 29: Modifizierte Ausbauliste fur die Infrastruktur

Kostendifferenz allein im

Korridor Dortmund — Wolfsburg:

ca. 5 Mrd. €
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Durch Porta mit 300 km/h?

Die DB Netz AG pruft im Auftrag des Bundesverkehrsministeriums
einen Ausbau der Strecke Seelze — Bielefeld fuir eine Geschwindigkeit
von bis zu 300 km/h (offizielle Lesart: ,,So schnell wie moglich®). Dazu
wird der Querschnitt der Strecke komplett verandert:

Entwiirfe aus der Untersuchung NETZE
Der Querschnitt andert sich.

-- - - Die Lage der Strecken
zueinander wird
verandert:

Sie liegen nicht mehr

| | | ﬂ—’ — ' nebeneinander, sondern
.3 b B |

die Nahverkehrsstrecke
| | il umschlief3t die
| | ‘ ' Schnellfahrstrecke.

DB Netz AG | Bahnprojekt Hannaver-Bielefeld | Bestandsausbau und Grobkorridore in Porta Westfalica | 03.02 2022

Baulich gesehen handelt es sich kaum noch um einen ,,Ausbau®,
sondern einen Neubau auf bestehender Trasse, wobei die vorhanden
Gleise komplett abgerissen werden.



Durch Porta mit 300 km/h?

Der Bahnhof Minden kann derzeit mit 100 km/h durchfahren
werden, 140 km/h waren nach Umbauten moglich.

Ein ICE benotigt dann allerdings noch 16 km bis zu einer
Geschwindigkeit von 300 km/h, die er somit in Bad Oeynhausen
erreichen konnte. Tempo 200 wird bereits nach 3 km in Neesen
erreicht.

Bremsen ist schneller moglich und benotigt von Tempo 300 auf
140 km nur 4 km Fahrweg, davon 3 km fuir das Abbremsen von 300
auf 200 km/h.

Bad
Oeynhausen

Minden Neesen Neesen Minden
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